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ΓΓΓΥΥΥΜΜΜΝΝΝΑΑΑΣΣΣΙΙΙΟΟΟ      ΠΠΠΕΕΕΡΡΡΑΑΑΜΜΜΑΑΑΤΤΤΟΟΟΣΣΣ   
ΤΤΤΜΜΜΗΗΗΜΜΜΑΑΑ         ΒΒΒ333   

α/α ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ 

1 Μοσχάκης ∆ηµήτριος 

2 Μουάτσου Παρασκευή 

3 Μουντάκης Χρήστος 

4 Νησανάκη Αντωνία 

5 Νικολουδάκη Ιωάννα 

6 Νικολουδάκης Κων/νος 

7 Παπαγιαννάκη Μαρίνα 

8 Παπαγιαννάκης Γεώργιος 

9 Παπαγιαννακης Γρηγόριος 

10 Παπαδάκη Κυριακή 

11 Παπαδάκη Νεχταρία 

12 Παπαδάκης Νικόλαος 

13 Παπαδοµανωλάκης Σπύρος 

14 Πετσετάκη Ειρήνη 

15 Πολιτάκης Ζαχαρίας 

16 Σπυριδάκη Μαρία 

17 Στεφανάκη Ελένη 

18 Στεφανάκη Μαργαρίτα 

19 Στριλιγκά Μαρία 

20 Τζανιδάκη Μαρία 

21 Τζανιδάκης Γεώργιος 

22 Τζούγκα Αντώνιος 

23 Φακιδάρη Κωνσταντίνα 

24 Φοβάκης ∆ηµήτριος 

25 Χαρίση Άννα 

26 Ψαροκόλυβου Ελευθερία 
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ΤΤΤοοο   βββααασσσιιικκκόόό   κκκρρριιιτττήήήρρριιιοοο   εεείίίννναααιιι   όόότττιιι:::   ΣΣΣήήήµµµεεερρρααα,,,   χχχρρρηηησσσιιιµµµοοοππποοοιιιοοούύύµµµεεε   όόόλλλοοο   κκκαααιιι   
πππεεερρριιισσσσσσόόότττεεερρροοο   τττοοο   ιιιδδδιιιωωωτττιιικκκόόό   µµµαααςςς   αααυυυτττοοοκκκίίίνννηηητττοοο   γγγιιιααα   τττιιιςςς   µµµεεετττααακκκιιινννήήήσσσεεειιιςςς   µµµαααςςς,,,   
χχχωωωρρρίίίςςς   νννααα   λλλοοογγγαααρρριιιάάάζζζοοουυυµµµεεε   τττιιιςςς   εεεπππιιιπππτττώώώσσσεεειιιςςς...   
   

 
   
ΠΠΠαααιιιδδδαααγγγωωωγγγιιικκκοοοίίί   
ΓΓΓνννωωωσσστττιιικκκοοοίίί   
ΚΚΚοοοιιινννωωωνννιιικκκοοοίίί   
   

 
 

111)))   ΣΣΣυυυνννεεερρργγγααασσσίίίααα   κκκαααθθθηηηγγγηηητττώώώννν   –––   µµµαααθθθηηητττώώώννν   –––   φφφοοορρρέέέωωωννν...   
222)))   ΣΣΣυυυγγγκκκέέέννντττρρρωωωσσσηηη   πππλλληηηρρροοοφφφοοορρριιιώώώννν...   
333)))   ΕΕΕυυυαααιιισσσθθθηηητττοοοππποοοίίίηηησσσηηη   µµµαααθθθηηητττώώώννν   γγγύύύρρρωωω   αααπππόόό   τττοοο   θθθέέέµµµααα...   
   
   

 
 

 

ΧΧΧωωωρρριιισσσµµµόόόςςς      σσσεεε   οοοµµµάάάδδδεεεςςς   κκκαααιιι   ααανννάάάλλληηηψψψηηη   εεερρργγγααασσσιιιώώώννν   αααπππόόό   τττοοουυυςςς   µµµαααθθθηηητττέέέςςς   
γγγιιιααα   τττααα   πππαααρρρααακκκάάάτττωωω:::   

ΑΑΑ)))   ΑΑΑννναααζζζήήήτττηηησσσηηη   σσστττοοοιιιχχχεεείίίωωωννν   αααπππόόό   τττοοο   ΊΊΊννντττεεερρρνννεεετττ   γγγιιιααα   τττηηηννν   
ιιισσστττοοορρρίίίααα   τττοοουυυ   αααυυυτττοοοκκκιιινννήήήτττοοουυυ   σσστττηηηννν   ΕΕΕλλλλλλάάάδδδααα...   
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Tα 108 χρόνια ζωής συµπλήρωσε φέτος το αυτοκίνητο στην Eλλάδα. Το 1896 
περίπου αρχίζει η εποχή του αυτοκινήτου στην Eλλάδα. 'Eνας πλούσιος 
Aθηναίος, ο Nικόλας Kοντογιαννάκης, φέρνει στην Eλλάδα το πρώτο 
αυτοκίνητο µάρκας Peugeot, µοντέλο παραγωγής (µάλλον) 1891. Ήταν λίγο 
ταχύτερο από τις άµαξες µε άλογα, αλλά σταµατούσε κάθε 200-300 µέτρα... O 
Kοντογιαννάκης έµενε στην οδό Πανεπιστηµίου και µε το όχηµά του έκανε 
βόλτες κάθε µεσηµέρι µέχρι το Oφθαλµιατρείο του.  

  

Tο πρώτο αυτοκίνητο. 

Tα πρώτα χρόνια ήταν δύσκολα, δεν υπήρχε η κατάλληλη υποδοµή, 
ούτε οι γνώσεις, ενώ έλειπαν και τα κατάλληλα ανταλλακτικά. Tα καλύτερα 
αγωνιστικά αυτοκίνητα της εποχής δεν ξεπερνούν σε τελική ταχύτητα τα 35 
χλµ./ώρα και καταλαβαίνετε ότι ένα απλό αυτοκίνητο στην Aθήνα µόνο σαν 
σύµβολο επίδειξης θα πρέπει να έχει θέση, αφού µια καλή άµαξα µε άλογα 
είναι ταχύτερη και πιο αξιόπιστη. Mάλιστα οι γιατροί της εποχής είχαν 
υπολογίσει µε ακρίβεια ότι όποιος έφθανε τα 80 χλµ./ώρα θα πέθαινε από 
συγκοπή! Oυσιαστικά η χρήση αυτοκινήτων, έστω κι αν αρχικά έγινε από 
πολύ πλούσιες οικογένειες, ξεκινά µετά το 1906. Πριν, µόνο λίγοι θαρραλέοι 
δοκίµασαν να οδηγήσουν αυτές τις διαβολοµηχανές... 

Το 1899 έγινε το πρώτο Eλληνικό τροχαίο ατύχηµα. Ο τότε διάδοχος 
Kωνσταντίνος έφερε ένα τετραθέσιο Durkopff, αλλά ποτέ δεν το παρέλαβε. Tο 
αυτοκίνητο µε επιβάτες τον οδηγό του, ένα γιατρό και τον Aλ. Mπαχάουερ -ως 
γνώστη- τουµπάρισε έξω από το Tατόι. Oι επιβάτες δεν έπαθαν σοβαρές 
ζηµιές, αλλά πολλοί συνδέουν το πρώτο Eλληνικό τροχαίο (µε βενζινοκίνητο  
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όχηµα) µε µια µεγάλη πυρκαγιά που έκανε τεράστιες ζηµιές στην περιοχή και 
είχε αρκετά θύµατα. Aποδείξεις δεν υπάρχουν, αλλά αυτό το ατύχηµα έκοψε 
προσωρινά την όρεξη όσων ήθελαν να φέρουν αυτοκίνητο. 

Το 1902 είναι χρονιά ανάπτυξης, αφού 7 αυτοκίνητα έρχονται στην Eλλάδα. 
Ανάµεσά τους και το αυτοκίνητο του Νικολάου Πρίντεζη που είναι το πρώτο 
αγοραίο (ταξί) στην Ελλάδα. Tο κόµιστρο για το ταξί ήταν 8 δρχ. από το 
Σύνταγµα µέχρι το Φάληρο και 15 δρχ. µέχρι την Kηφισιά. O Ξενόπουλος 
αναφέρει, σε άρθρο του 1905, ότι διάφοροι νεαροί της εποχής νοίκιαζαν 
"ρεφενέ" έναντι 10 δραχµών την ώρα το αυτοκίνητο και έκαναν τη βόλτα τους 
(και επίδειξη...).  

Το 1907 ο Νικόλαος Σιµόπουλος -πρώτος γενικός γραµµατέα της EΛΠA- 
ίδρυσε µαζί µε τον πατέρα του Aνάργυρο (υπουργό Oικονοµικών τότε) την 
πρώτη επιχείρηση εµπορίας αυτοκινήτων και έθεσε σε κυκλοφορία άλλα 3 
αγοραία επιβατικά και 2 ελβετικά φορτηγά Orion. Aπό την καταγραφή λείπουν 
ακόµη 2 αυτοκίνητα, µια και είναι γνωστό πως το 1906 κυκλοφορούσαν 8 
αυτοκίνητα -εκτός από τα ανακτορικά. 

Το 1920 έχουµε τον πρώτο νόµο για φορολογία των αυτοκινήτων. Eκεί 
συναντάµε για πρώτη φορά την απόδειξη πληρωµής των ετήσιων τελών 
κυκλοφορίας µε ειδικό αυτοκόλλητο το οποίο πρέπει να τοποθετηθεί στο 
σωλήνα του τιµονιού.  

H εισπρακτική επιτυχία αυτού του Nόµου συµπληρώθηκε από την εκθετική 
αύξηση των πωλήσεων νέων αυτοκινήτων, έτσι που το 1926 µε περισσότερα 
από 15.000 αυτοκίνητα σε κυκλοφορία τα ετήσια κρατικά έσοδα από τα "τέλη 
κυκλοφορίας" έφθασαν στα... 10 εκατ. δρχ. (από 179.000 δρχ. το 1920). 

Το 1924 η Eλληνική Λέσχη Περιηγήσεων και Aυτοκινήτου ξεκινά τις κάθε 
είδους αγωνιστικές της δραστηριότητες. H Λουκία Πάππου είναι η πρώτη 
Eλληνίδα οδηγός αγώνων, η οποία το 1924 και 1925 µε τη Bugatti της 
διακρίνεται σε πολλές εκδηλώσεις.  

Tο 1925 κυκλοφορούν στην Aθήνα 582 φορτηγά, 857 αγοραία πολυτελείας, 
700 ταξί, 789 IX, 15 αυτοκίνητα ποδήλατα (µοτοσικλέτες) και 690 λεωφορεία. 
Συνολικά 3578 οχήµατα, µε 5047 οδηγούς. 
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Eνθύµιον 11ης 
Aπριλίου 1928, κάτω 
από την Aκρόπολη: 
Aλεξάνδρα, Eλένη, 
Γεωργία, Kατίνα και 

Mαρία. Ποιός είπε ότι 
οι γυναίκες δεν 
οδηγούσαν; 

 

Στα µέσα του 1928 η Aστυνοµία µε αναφορά της στα υπουργεία Eσωτερικών 
και Συγκοινωνίας ζητά να αποσυρθούν από την κυκλοφορία τα παλιά και 
επικίνδυνα αυτοκίνητα...  

Tα Xαυτεία λίγο πριν το 1930, στη 
διασταύρωση Πανεπιστηµίου και 
Πατησίων, πάνω από την πλατεία 
Οµόνοιας. Tα ηλεκτρικά τραµ της 
H.E.M. έχουν αναλάβει δράση, 
αυτοκίνητα και άµαξες τρέχουν στους 
δρόµους, ενώ ο χωροφύλακας-
τροχονόµος πάνω στο καφάσι 
προσπαθεί να ρυθµίσει την κυκλοφορία. 

 

   

 

Από το 1936 έως 1940 είναι η εποχή της αθωότητας. Eκατοντάδες αυτοκίνητα 
προστίθενται κάθε χρόνο στον στόλο της Eλλάδας, η βενζίνη είναι προσιτή και 
το οδικό δίκτυο βελτιώνεται συνεχώς. Στο χρόνια του µεσοπολέµου στην 
Eλλάδα κυκλοφορούν περισσότερα από 16.000 αυτοκίνητα, αµερικάνικα 
κυρίως. 
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Φορητή βιβλιοθήκη 
του ∆ήµου Aθήνας, 
πριν από τον πόλεµο, 
εγκαινιάζεται από τον 
∆ήµαρχο Kοτζιά. 
Bιβλιοθήκες που 
γύριζαν στις γειτονιές 
δανείζοντας βιβλία. 
 
O αριθµός 
κυκλοφορίας (Nο 5) 
δείχνει την αλλαγή της 
αρίθµησης των 
πινακίδων 
κυκλοφορίας. 

Το 1941 αυτοκίνητα υπήρχαν πολλά, βενζίνη δεν υπάρχει. Σταδιακά τα 
περισσότερα επιτάχθηκαν από τους Γερµανούς ή καταστράφηκαν. 'Oσα λίγα 
απέµειναν µετατράπηκαν ώστε να λειτουργούν µε ατµό (τα "γκαζοζέν"). H 
δεκαετία 1940-1950 είναι περίπου "κενή" για τα ιδωτικά αυτοκίνητα, όπως και 
σε πολλές άλλες χώρες στην Eυρώπη. 

 

   

 
Tα «Χασανιώτικα» λεωφορεία του 1947-1948 είναι 
µεταποιηµένα και επισκευασµένα αµερικάνικα 
στρατιωτικά φορτηγά, όπως αυτά που φαίνονται κάτω 
δεξιά στη γωνία. Eπισκευασµένα και γυαλισµένα 
περιµένουν να βγουν για δροµολόγιο. H επισκευή 
γινόταν στο Xασάνι, σηµερινό Eλληνικό, πίσω από το 
αεροδρόµιο της Oλυµπιακής. 

   

 
Ford V8 µε αριθµό κυκλοφορίας AΠ 314, ένα από 
τα πρώτα περιπολικά (1959). 

Την περίοδο 1950 – 1960 κύριο µέσο µετακίνησης είναι οι µοτοσικλέτες, τα 
λίγα αµερικάνικα αυτοκίνητα και τα λεωφορεία. Oυσιαστικά η αγορά του 
ιδιωτικού αυτοκινήτου ξεκινάει δειλά-δειλά από το 1959 και τα νούµερα των 
πωλήσεων γίνονται σηµαντικά µετά το 1963-1964. Kάποιες προσπάθειες 
γίνονται για κατασκευή αυτοκινήτων στην Eλλάδα, αλλά ουσιαστικά αφορούν 
την κατασκευή αµαξωµάτων σε φορτηγά και λεωφορεία.  
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ΒΒΒ)))   ∆∆∆ηηηµµµιιιοοουυυρρργγγίίίααα   εεερρρωωωτττηηηµµµααατττοοολλλοοογγγίίίωωωννν   αααπππόόό   τττοοουυυςςς   µµµαααθθθηηητττέέέςςς   
σσσχχχεεετττιιικκκάάά      µµµεεε:::   

      111)))   ΧΧΧρρρήήήσσσηηη   αααυυυτττοοοκκκιιινννήήήτττοοουυυ   αααπππόόό   τττηηηννν   οοοιιικκκοοογγγέέένννεεειιιααα   

   222)))   ∆∆∆ίίίπππλλλωωωµµµααα   οοοδδδήήήγγγηηησσσηηηςςς   

   333)))   ΗΗΗλλλιιικκκίίίααα   οοοδδδήήήγγγηηησσσηηηςςς   –––   πππαααιιιδδδιιιάάά   οοοδδδηηηγγγοοοίίί   

   444)))   ΧΧΧώώώρρροοοιιι   σσστττάάάθθθµµµεεευυυσσσηηηςςς   

   555)))   ΕΕΕγγγκκκαααττταααλλλεεειιιµµµµµµέέένννααα   αααυυυτττοοοκκκίίίνννηηητττααα   

ΓΓΓ)))   ΕΕΕπππεεεξξξεεερρργγγααασσσίίίααα   εεερρρωωωτττηηηµµµααατττοοολλλοοογγγίίίωωωννν   κκκαααιιι   εεεξξξαααγγγωωωγγγήήή   
σσστττοοοιιιχχχεεείίίωωωννν   –––   σσσυυυµµµπππεεερρρααασσσµµµάάάτττωωωννν...   

---   ΤΤΤοοο   αααυυυτττοοοκκκίίίνννηηητττοοο   χχχρρρηηησσσιιιµµµοοοππποοοιιιεεείίίττταααιιι   κκκαααθθθηηηµµµεεερρριιινννάάά   ααακκκόόόµµµααα   κκκαααιιι   σσσεεε   
ππποοολλλύύύ   κκκοοοννντττιιινννέέέςςς   αααππποοοσσστττάάάσσσεεειιιςςς...   ΤΤΤααα   πππεεετττάάάλλλιιιααα   τττοοουυυ   αααυυυτττοοοκκκιιινννήήήτττοοουυυ   
εεείίίννναααιιι   σσσααα   νννααα   αααππποοοτττεεελλλοοούύύννν   πππρρροοοέέέκκκτττααασσσηηη   τττωωωννν   ααανννθθθρρρώώώπππιιινννωωωννν   
ππποοοδδδιιιώώώννν...   

---   ΚΚΚάάάθθθεεε   οοοιιικκκοοογγγέέένννεεειιιααα   έέέχχχεεειιι   αααπππόόό   222   έέέωωωςςς   444   αααυυυτττοοοκκκίίίνννηηητττααα   κκκαααιιι   τττοοο   333000%%%   
τττωωωννν   οοοιιικκκοοογγγεεενννεεειιιώώώννν   ππποοουυυ   ρρρωωωτττήήήθθθηηηκκκαααννν   έέέχχχοοουυυννν   τττοοουυυλλλάάάχχχιιισσστττοοοννν   έέένννααα   
άάάτττοοοµµµοοο   ππποοουυυ   οοοδδδηηηγγγεεείίί   χχχωωωρρρίίίςςς   δδδίίίπππλλλωωωµµµααα...   

---   ∆∆∆εεεννν   υυυπππάάάρρρχχχοοουυυννν   χχχώώώρρροοοιιι   σσστττάάάθθθµµµεεευυυσσσηηηςςς...   ΤΤΤοοο   555777%%%   τττωωωννν   
οοοιιικκκοοογγγεεενννεεειιιώώώννν   ππποοουυυ   ρρρωωωτττήήήθθθηηηκκκαααννν   πππαααρρρκκκάάάρρροοουυυννν   σσσεεε   πππεεεζζζοοοδδδρρρόόόµµµιιιααα,,,   
δδδρρρόόόµµµοοουυυςςς   ήήή   σσσεεε   άάάλλλλλλοοουυυςςς   χχχώώώρρροοουυυςςς...   

---   ΣΣΣεεε   πππεεερρρίίίπππτττωωωσσσηηη   ππποοουυυ   κκκάάάππποοοιιιοοο   αααυυυτττοοοκκκίίίνννηηητττοοο   δδδεεεννν   χχχρρρηηησσσιιιµµµοοοππποοοιιιεεείίίττταααιιι,,,   
τττοοο   εεεγγγκκκαααττταααλλλεεείίίππποοουυυννν   όόόππποοουυυ   νννααα   ‘‘‘ννναααιιι...      

---   ΑΑΑξξξιιιοοοσσσηηηµµµεεείίίωωωτττοοο   εεείίίννναααιιι   τττοοο   γγγεεεγγγοοονννόόόςςς   όόότττιιι   πππαααιιιδδδιιιάάά   αααπππόόό   111333   εεετττώώώννν   
οοοδδδηηηγγγοοούύύννν   οοοχχχήήήµµµααατττααα   (((εεεπππιιιβββααατττιιικκκάάά,,,   αααγγγρρροοοτττιιικκκάάά,,,   µµµηηηχχχααανννάάάκκκιιιααα)))   χχχωωωρρρίίίςςς   
δδδίίίπππλλλωωωµµµααα,,,   εεείίίτττεεε   µµµεεε   έέέγγγκκκρρριιισσσηηη   τττωωωννν   γγγοοονννέέέωωωννν   τττοοουυυςςς,,,   εεείίίτττεεε   εεεννν   αααγγγνννοοοίίίααα   
τττοοουυυςςς...   
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∆∆∆)))   ΑΑΑυυυτττοοοκκκίίίνννηηητττοοο   κκκαααιιι   ΠΠΠεεερρριιιβββάάάλλλλλλοοοννν   

α)  Η µαζική και πολλές φορές µη ελεγχόµενη αύξηση του 
αριθµού των αυτοκινήτων στις πόλεις, εκτός από ορισµένα 
καλά που προσφέρει (αναµφισβήτητα), είναι συνυπεύθυνη για 
την υποβάθµιση του περιβάλλοντος σε αυτές. 

β) Αλλοιώνει αισθητικά το ίδιο το περιβάλλον µε τους απέραντους 
δρόµους που διασχίζουν κατά µήκος και πλάτος τις πόλεις. 

γ) Υπάρχουν ακόµα πολύ σοβαρότερα προβλήµατα που 
δυσχεραίνουν την ίδια τη ζωή µας. Ένα από αυτά είναι ο 
θόρυβος, ο οποίος σε ώρες αιχµής φτάνει τα ογδόντα 
ντεσιµπέλ, ενώ µε την υπέρβαση των ογδόντα πέντε 
ντεσιµπέλ υπάρχουν προβλήµατα για την ακοή.  

δ)  Η ανυποµονησία για την εξασφάλιση ενός ελάχιστου χώρου 
για το παρκάρισµα, καθώς και το άγχος και το στρες από τα 
µποτιλιαρίσµατα σε ώρες αιχµής, µαστίζουν ανεπιφύλακτα 
όλους τους οδηγούς.  

ε)  Τα καυσαέρια αποτελούν το πιο σηµαντικό ίσως πρόβληµα, το 
οποίο οφείλεται στη µεγάλη κυκλοφορία των αυτοκινήτων στις 
πόλεις. Το 80% του µονοξειδίου του άνθρακα στην 
ατµόσφαιρα παράγεται από τις εξατµίσεις των αυτοκινήτων. Η 
βενζίνη παράγει ένα τοξικό δηλητήριο, που προσβάλλει τα 
κύτταρα, τα διάφορα όργανα και κατά προτίµηση τα κόκαλα 
και είναι αιτία για αρθριτικές ασθένειες, ιδιαίτερα στους νέους. 
Μεγαλύτερες ποσότητές του αφοµοιωµένες από τον 
ανθρώπινο οργανισµό προκαλούν ασθένειες όπως η 
αρτηριοσκλήρυνση  και βλάβες στο νευρικό σύστηµα.   
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Χαρακτηριστικοί δείκτες   

  Πάνω από 
50%τ ης 
έκλυσης 
ρυπογόνων 
ουσιών όπως 
οξείδια του 
αζώτου και 
µονοξείδιο 
του άνθρακος 
προέρχονται 
από τα 
οχήµατα 
οδικών 
µεταφορών 

20 έως και 
25% των 
Ευρωπαίων 
δηλώνουν ότι 
ενοχλούνται 
από την   
ηχορύπανση.  

Περίπου 4% 
είναι ο ετήσιος 
ρυθµός αύξησης 
της  
κατανάλωσης 
ενέργειας στον  
τοµέα των  
µεταφορών, 
πράγµα που   
σηµαίνει ότι η 
ένδειξη αυτή 
διπλασιάζεται 
κάθε 20 χρόνια.  

Το 70% των 
Ευρωπαίων δηλώνουν 
ότι ανησυχούν πολύ 
περισσότερο το 1999 
από το 1994  για την 
ποιότητα του αέρα που 
αναπνέουµε. Θεωρούν 
ότι η  ατµοσφαιρική 
ρύπανση είναι το 
πρώτο θέµα στον 
κατάλογο των 
περιβαλλοντικών 
προβληµάτων. επίσης 
δηλώνουν ότι τα 
κυκλοφοριακά 
προβλήµατα είναι η 
κύρια αιτία της 
δυσαρέσκειας τους  για 
τις συνθήκες 
διαβίωσης στις πόλεις. 

Στην Ευρώπη 
το ήµισυ των 
µετακινήσεων 
µε µηχανοκίνητα 
µέσα αφορά 
διαδροµές 
µικρότερες των 
3 χλµ. 

(Πηγή Ευρωβαρόµετρο-Ευρωπαϊκή Επιτροπή) 

Ποια είναι τα προϊόντα των καύσεων των αυτοκινήτων και τι επιπτώσεις 
έχουν στον άνθρωπο;  

 ∆ιοξείδιο του άνθρακα. Είναι αέριο γενικά αβλαβές για τον 
άνθρωπο µε µεγάλη συµβολή, όµως, στο φαινόµενο του 
θερµοκηπίου.  

 Οξείδια του αζώτου. Τοξικά αέρια µε καφέ χρώµα ιδιαίτερα 
τοξικά, βλάπτουν ανθρώπους και φυτά. Στα παιδιά µπορεί να 
προκαλέσει αναπνευστικές ασθένειες.  

 Μονοξείδιο του άνθρακα. Είναι ένα τοξικό άοσµο και άχρωµο 
αέριο. Σε χαµηλές συγκεντρώσεις επηρεάζει δυσµενώς τα άτοµα 
µε καρδιακά προβλήµατα και µειώνει τις σωµατικές επιδόσεις 
νεαρών και υγιών ατόµων. Σε µεσαίες συγκεντρώσεις προκαλεί 
ζαλάδα, πονοκεφάλους και κόπωση. Σε µεγάλες συγκεντρώσεις 
είναι θανατηφόρο.(Θυµηθείτε τους θανάτους από µαγγάλια στο 
παρελθόν!)  

Υδρατµοί. Να και ένα ακίνδυνο προϊόν!  
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 Υδρογονάνθρακες. Γνωστές καρκινογόνες ουσίες που 
περιέχονται στην άκαυστη βενζίνη.  

 Μόλυβδος. Προκαλεί χρόνια δηλητηρίαση(ανία, αδυναµία 
συγκέντρωσης, αναιµία) και γενετικές βλάβες. Ευτυχώς ο ρύπος 
τείνει να εξαλειφθεί µε τη όλο και µεγαλύτερη χρήση αµόλυβδης 
βενζίνης.  

 ∆ιοξείδιο του θείου. Είναι άχρωµο αέριο που σε µεγάλες 
συγκεντρώσεις έχει δυσάρεστη χαρακτηριστική οσµή. Επηρεάζει 
άτοµαµε αναπνευστικά προβλήµατα και προκαλεί αλλοιώσεις στη 
βλάστηση και τα µέταλλα.  

 Αιθάλη(καπνός).Προϊόν των πετρελαιοκινητήρων. Προκαλεί 
ασθένειες στο αναπνευστικό και στους πνεύµονες ακόµα και 
πρόωρο θάνατο. Οµάδα υψηλού κινδύνου αποτελούν 
ηλικιωµένοι, παιδιά και άτοµα που πάσχουν από άσθµα.  

Το γεγονός , βέβαια , που κάνει τους ρύπους που προέρχονται 
από τα αυτοκίνητα πιο επικίνδυνους , είναι ότι εκπέµπονται στο 
ύψος της αναπνοής του ανθρώπου. 

Τι είναι το φαινόµενο του θερµοκηπίου ; Είναι κάτι που 
δηµιουργήθηκε ξαφνικά τα τελευταία χρόνια ; 

Το φαινόµενο του θερµοκηπίου είναι η λειτουργία της 
ατµόσφαιρας της Γης , κατά την οποία επιτρέπει να τη διαπερνά η 
ακτινοβολία που έρχεται από τον ήλιο  αλλά από την άλλη 
εµποδίζει τη Γη να επανεκπέµψει όλη την ακτινοβολία που 
δέχτηκε. Η ατµόσφαιρα της γης δηλαδή είναι η <<κουβέρτα>> 
της. 

Χωρίς την ‘κουβέρτα’ αυτή η µέση θερµοκρασία της γης  θα ήταν 
–20 β Κελσίου έτσι χάρη  στη λειτουργία του φαινοµένου  αυτού 
εξασφαλίστηκε η βιωσιµότητα του ανθρώπου , εδώ και 
εκατοµµύρια χρόνια πάνω στον πλανήτη µας. 

Από τα αέρια , της ατµόσφαιρας εκείνα που απορροφούν την 
ακτινοβολία που επανεκπέµπει η Γη και ονοµάζονται αέρια του 



ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΗΣ: «Το αυτοκίνητο στη ζωή µας»                           Σελ.   
Υπεύθυνες: Παγώνη Νίτσα ΠΕ2 –  Λαγουδάκη Μαρία ΠΕ19 

12 

θερµοκηπίου , είναι το διοξείδιο του άνθρακα , οι υδρατµοί , το 
µεθάνιο και οι χλωροφθοράνθρακες .  

Τέτοια αέρια , όµως , αυξάνονται µε ραγδαίο ρυθµό από τα µέσα 
του 19ου αιώνα και τη Βιοµηχανική επανάσταση. Έτσι η 
‘κουβέρτα’ ατµόσφαιρα της Γης γίνεται παχύτερη µε αποτέλεσµα 
η Γη να γίνεται θερµότερη. 

Η αύξηση της µέσης θερµοκρασίας της Γης κατά 2 βαθµούς θα 
έχει ολέθριες  συνέπειες. περισσότερες ξηρασίες , εντονότερους 
ανέµους , καταρρακτώδεις βροχές και αύξηση της στάθµης της 
θάλασσας κατά 1 µε 2 µέτρα µε τις αντίστοιχες συνέπειες.  

Αυτός είναι και ο λόγος για την συνεχή αναφορά του θέµατος 
τελευταία και ακόµα µεγαλύτερη η ανάγκη για τη λήψη γενναίων 
αποφάσεων. 

Μπορούµε να πούµε τελικά ότι το αυτοκίνητο φταίει για όλα 
τα δεινά της ρύπανσης; Πρέπει να καταδικαστεί σε ακινησία; 

Ποτέ δεν µπορείς να καταδικάσεις ένα άψυχο αντικείµενο! 

Η εφεύρεση του τροχού και του αυτοκινήτου ήταν από τις πιο 
σηµαντικές για την ανθρώπινη πρόοδο. 

Μείωσε τις αποστάσεις , αύξησε τον ελεύθερο χρόνο βελτίωσε τις 
µεταφορές και την επικοινωνία των ανθρώπων και πλήθος άλλες 
δραστηριότητες και ανάγκες του ανθρώπου όπως υγεία , 
τουρισµός , αναψυχή , επαγγελµατικές δραστηριότητες κ.α. 

Επίσης δεν πρέπει να παραβλέψουµε το γεγονός της µεγάλης 
προόδου της επιστήµης στο θέµα της µείωσης των ρύπων των 
αυτοκινήτων µέσω της βελτίωσης των κινητήρων εσωτερικής 
καύσης και της εφαρµογής της νέας αντιρρυπαντικής τεχνολογίας 
που εφαρµόζονται τα τελευταία χρόνια. αρκεί να παραθέσουµε 
ένα εντυπωσιακό νούµερο που θα πείσει και τον πιο δύσπιστο 
από εµάς :Ένα  σηµερινό αυτοκίνητο µε ρυθµιζόµενο τριοδικό 
καταλύτη υπολογίζεται ότι εκπέµπει µόλις το 10% των ρύπων 
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ενός συµβατικού αυτοκινήτου του 1975 σαν τα χιλιάδες που 
κυκλοφορούν γύρω µας. 

Και όχι µόνο αυτό. Η προσπάθεια για ελάχιστους ή µηδενικούς 
ρύπους συνεχίζεται… 

Η αλόγιστη χρήση όµως του αυτοκινήτου και η ραγδαία αύξηση 
του στόλου τους και ιδιαίτερα στις πόλεις οδήγησε στις γνωστές 
συνέπειες. 

ΕΕΕ)))   ΠΠΠρρροοοτττάάάσσσεεειιιςςς   ---   ΛΛΛύύύσσσεεειιιςςς   

Μαγική λύση δεν υπάρχει. Το αυτοκίνητο θα εξακολουθεί να είναι 
το άψυχο και για πολλούς αγαπηµένο µέλος της οικογένειας µας. 
Το µόνο που µπορούµε να κάνουµε είναι να βελτιώσουµε την 
ορθολογικοποίηση της χρήσης του Ι.Χ. και της κυκλοφορίας 
γενικότερα. 

∆ηλαδή: 

    Βελτίωση των µέσων µαζικής µεταφοράς µε πυκνά και 
φτηνά δροµολόγια ώστε να χρησιµοποιούνται από 
µεγαλύτερο ποσοστό πολιτών. 

    Αντικατάστασή τους µε καθαρότερα (χαµηλής ρύπανσης) 
όπως και υπέργειος ηλεκτρικός σιδηρόδροµος , τράµ , κ.λ.π.  

 Τέλος, ένα παµπάλαιο µα ταυτόχρονα µοντέρνο 
συγκοινωνιακό µέσο, ευκίνητο, οικονοµικό, διασκεδαστικό 
και υγιεινό, το ποδήλατο, αποτελεί το φάρµακο για τα 
µολυσµένα και κουρασµένα πνευµόνια της σύγχρονης 
µεγαλούπολης. Είναι σίγουρα το πιο φυσικό και ανθρώπινο 
µέσο ανάµεσα σε όλους αυτούς τους τόνους του µπετόν που 
υψώνονται γύρω µας. Όλοι οι κάτοχοι ποδηλάτων 
γνωρίζουν πως, εκτός του αρχικού ποσού που απαιτείται 
για την αγορά ενός ποδηλάτου, τα έξοδα για τη συντήρησή 
του είναι ελάχιστα.  



ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΗΣ: «Το αυτοκίνητο στη ζωή µας»                           Σελ.   
Υπεύθυνες: Παγώνη Νίτσα ΠΕ2 –  Λαγουδάκη Μαρία ΠΕ19 

14 

 
 
 

 
 

Φωτογραφίες από εγκαταλειµµένα αυτοκίνητα που έβγαλαν τα παιδιά. 
 

 
 



ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΗΣ: «Το αυτοκίνητο στη ζωή µας»                           Σελ.   
Υπεύθυνες: Παγώνη Νίτσα ΠΕ2 –  Λαγουδάκη Μαρία ΠΕ19 

15 

 
 
 
 
 

 
 

Φωτογραφίες από εγκαταλειµµένα αυτοκίνητα που έβγαλαν τα παιδιά. 
 

 
 

 
 



ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΗΣ: «Το αυτοκίνητο στη ζωή µας»                           Σελ.   
Υπεύθυνες: Παγώνη Νίτσα ΠΕ2 –  Λαγουδάκη Μαρία ΠΕ19 

16 

 
 

 
 

Φωτογραφίες από εγκαταλειµµένα αυτοκίνητα που έβγαλαν τα παιδιά. 
 
 

 

 

 


